Capitulo 1.1 Disposiciones generales
1.1.0 Nota de introduccién

Conviene tomar nota de que existen otras reglamentaciones internacionales y nacionales sobre
transporte multimodal, las cuales podran reconocer todas las disposiciones del presente Cédigo,
o parte de las mismas. Ademas, las autoridades portuarias y otros organismos y organizaciones
deberfan reconocer el Cdédigo, pudiendo utilizarlo como base de sus reglamentos sobre
almacenamiento y manipulacion dentro de sus zonas de carga y descarga.

1.1.1 Aplicacién e implantacion del Cédigo

1.1.1.1 Las disposiciones que figuran en el presente Cddigo son aplicables a todos los buques
regidos por el Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974
(SOLAS 1974), enmendado, que transporten mercancias peligrosas, segun se definen éstas en la
regla 1 de la parte A del capitulo VI1I de ese Convenio.

1.1.1.2 Las disposiciones de la regla 11-2/19 del mencionado Convenio son aplicables a los
buques de pasaje y a los buques de carga construidos el 1 de julio de 2002 o posteriormente.

Las prescripciones de la regla 11-2/54 del Convenio SOLAS 1974, enmendado mediante las
resoluciones MSC.1(XLV), MSC.6(48), MSC.13(57), MSC.22(59), MSC.24(60), MSC.27(61),
MSC.31(63) y MSC.57(67), son aplicables (véase 11-2/1.2) a:

.1 los buques de pasaje construidos el 1 de septiembre de 1984 o posteriormente, pero antes del
1 de julio de 2002, o

.2 los buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 500, construidos el 1 de septiembre de
1984 o posteriormente, pero antes del 1 de julio de 2002, o

.3 los buques de carga de arqueo bruto inferior a 500, construidos el 1 de febrero de 1992 o
posterior-mente, pero antes del 1 de julio de 2002.

Se recomienda que los Gobiernos Contratantes apliquen también dichas prescripciones, en la
medida de lo posible, a los buques de carga de arqueo bruto inferior a 500, construidos el 1 de
septiembre de 1984 o posteriormente, pero antes del 1 de febrero de 1992.

1.1.1.3 Todos los buques, independientemente de su tipo y tamafio, que transporten sustancias,
materiales u objetos considerados en el presente Cddigo como contaminantes del mar, estan
sujetos a lo dispuesto en el mismo.

1.1.1.4En ciertas partes del presente Cddigo se prescribe la adopcion de una medida
determinada, lo cual no quiere decir que la responsabilidad de tomar dicha medida recaiga
especificamente sobre ninguna persona en particular. Dicha responsabilidad puede variar segin
las leyes y la préctica de los distintos paises, y segun los convenios internacionales en que sean
parte los mismos. A los efectos del presente Codigo, no es necesario establecer a quién incumbe
ejecutar la medida de que se trate, sino solamente especificar la medida propiamente dicha. Es
prerrogativa de cada gobierno asignar la responsabilidad en cuestion.

1.1.1.5 Si bien el presente Cédigo se considera, desde un punto de vista juridico, un instrumento
obligatorio en virtud de lo dispuesto en el capitulo VII del Convenio SOLAS 74 enmendado, las
siguientes disposiciones del mismo mantienen su caracter de recomendacion:

.1 capitulo 1.3 (Capacitacion); .2 capitulo 1.4 (Disposiciones sobre proteccion) salvo 1.4.1.1,
que adquirira caracter obligatorio; .3 seccion 2.1.0 del capitulo 2.1 (Clase 1 - explosivos, Notas
de introduccion); .4 seccién 2.3.3 del capitulo 2.3 (Determinacion del punto de inflamacién); .5
columnas 15 y 17 de la Lista de mercancias peligrosas del capitulo 3.2; .6 seccién 5.4.5 del
capitulo 5.4 (Impreso para el transporte multimodal de mercancias peligrosas), por lo que
respecta a la configuracion del impreso; .7 capitulo 7.3 (Disposiciones especiales en caso de
sucesos y precauciones contra incendios en que intervengan mercancias peligrosas Unicamente);
.8 seccion 7.9.3 (direcciones de las autoridades competentes); y .9 apéndice B.

1.1.2 Convenios
1.1.2.1 Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974

La parte A del capitulo VII del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en
el mar, 1974, (SOLAS 1974), enmendado, trata del transporte de mercancias peligrosas en
bultos. A continuacion se reproduce su texto integro:

CAPITULO VII Transporte de mercancias peligrosas

Parte A Transporte de mercancias peligrosas en bultos

Regla 1 Definiciones

Salvo disposicion expresa en otro sentido, a los efectos del presente capitulo regiran las
siguientes definiciones:

1 Cédigo IMDG: el Cédigo maritimo internacional de mercancias peligrosas (IMDG) adoptado
por el Comité de Seguridad Maritima de la Organizacion mediante la resolucion MSC.122(75),
segun lo enmiende la Organizacion, a condicion de que tales enmiendas sean adoptadas, entren
en vigor y se hagan efectivas de conformidad con las disposiciones del articulo V111 del presente
Convenio relativas a los procedimientos de enmienda aplicables al anexo, con la salvedad del
capitulo I.

2 Mercancias peligrosas: las sustancias, materias y objetos abarcados por el Cédigo IMDG.
3 En bultos: las formas de contencion especificadas en el Cddigo IMDG.

Regla 2 Ambito de aplicacion*

* Véase: .1 la parte D, en la que figuran prescripciones especiales aplicables al transporte de
carga de CNI; y .2 la regla 11-2/19, en la que figuran prescripciones especiales aplicables a los
buques que transporten mercancias peligrosas.

1 Salvo disposicion expresa en otro sentido, la presente parte es aplicable al transporte de las
mercancias peligrosas en bultos en todos los buques regidos por las presentes reglas y en los
buques de carga de arqueo bruto inferior a 500.

2 Las disposiciones de la presente parte no son aplicables a las provisiones ni al equipo de a
bordo.
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3 El transporte de mercancias peligrosas en bultos estd prohibido a menos que se efectie de
conformidad con las disposiciones de la presente parte.

4 Como complemento de las disposiciones de la presente parte, cada Gobierno Contratante
publicard o hard publicar instrucciones detalladas sobre medidas de emergencia y primeros
auxilios para los sucesos en que intervengan mercancias peligrosas en bultos, teniendo en cuenta
las orientaciones elaboradas por la Organizacion.**

** Véase: .1 Procedimientos de emergencia para buques que transporten mercancias peligrosas
(Guia FEm) (MSC/Circ.1025); y .2 Guia de primeros auxilios para uso en caso de accidentes
relacionados con mercancias peligrosas (guia GPA) (MSCI/Circ.857), publicados por la
Organizacion.

Regla 3 Prescripciones aplicables al transporte de mercancias peligrosas

El transporte de mercancias peligrosas en bultos se ajustara a las disposiciones pertinentes del
Cadigo IMDG.

Regla 4 Documentos

1 En todos los documentos relativos al transporte maritimo de mercancias peligrosas en bultos,
dichas mercancias seran designadas por su nombre de expedicion correcto (no se admitiran sélo
nombres comerciales) y estardn debidamente descritas de acuerdo con la clasificacion
establecida en el Cédigo IMDG.

2 Entre los documentos de transporte preparados por el expedidor figurard, ya incluida en ellos,
ya acompafiandolos, una certificacion o declaracion firmada que haga constar que la remesa que
se presenta para el transporte ha sido adecuadamente embalada/envasada, marcada, etiquetada o
rotulada, segin proceda, y se halla en condiciones de ser transportada.

3 La(s) persona(s) responsable(s) de la arrumazon/carga de mercancias peligrosas en una unidad
de transporte* facilitara(n) un certificado firmado de arrumazén del contenedor/vehiculo en el
que se haga constar que el cargamento de la unidad ha sido adecuadamente arrumado y
afianzado y que se han cumplido todas las prescripciones aplicables de transporte. Tal
certificado podrd combinarse con los documentos mencionados en el parrafo 2.

* Véase el Codigo maritimo internacional de mercancias peligrosas (Cédigo IMDG), adoptado
por la Organizacion mediante la resolucion MSC.122(75).

4 Cuando haya motivo fundado para sospechar que una unidad de transporte en que vayan
arrumadas mercancias peligrosas no se ajusta a lo dispuesto en los parrafos 2 6 3, o cuando no
se disponga de un certificado de arrumazén del contenedor/vehiculo, no se aceptara para
transporte dicha unidad.

5 Todo buque que transporte mercancias peligrosas en bultos llevara una lista 0 un manifiesto
especial que, ajustandose a la clasificacion establecida en el Cédigo IMDG, indique las
mercancias peligrosas embarcadas y su emplazamiento a bordo. En lugar de tal lista o
manifiesto especial cabra utilizar un plano detallado de estiba que especifique por clases todas
las mercancias peligrosas embarcadas y su emplazamiento a bordo. Antes de la partida se
entregara una copia de uno de estos documentos a la persona o a la organizacion designadas por
la autoridad del Estado rector del puerto.

Regla 5 Manual de sujecion de la carga

La carga, las unidades de carga** y las unidades de transporte se embarcaran, estibaran y
sujetaran durante todo el viaje de conformidad con lo dispuesto en el Manual de sujecion de la
carga aprobado por la Administracién. Las normas del Manual de sujecion de la carga seran,
como minimo, equivalentes a las de las directrices elaboradas por la Organizaci6n.***

** Segun se definen en el Cadigo de précticas de seguridad para la estiba y sujecion de la carga,
adoptado por la Organizacién mediante la resolucién A.715(17), enmendada.

*** \éanse las Directrices para la elaboracion del Manual de sujecion de la carga
(MSC/Circ.745).

Regla 6 Notificacion de sucesos en que intervengan mercancias peligrosas

1 Cuando se produzca un suceso que entrafie la pérdida efectiva o probable en el mar de
mercancias peligrosas transportadas en bultos, el capitan, o la persona que esté al mando del
buque, notificara los pormenores de tal suceso, sin demora y con los mayores detalles posibles,
al Estado riberefio mas préximo. La notificacion estara basada en las directrices y los principios
generales elaborados por la Organizacion.*

* Veéanse los Principios generales a que deben ajustarse los sistemas y prescripciones de
notificacion para buques, incluidas las directrices para notificar sucesos en que intervengan
mercancias peligrosas, sustancias perjudiciales o contaminantes del mar, adoptados por la
Organizacién mediante la resolucion A.851(20).

2 En caso de que el bugue a que se hace referencia en el parrafo 1 sea abandonado, o en caso de
que un informe procedente de ese buque esté incompleto o no pueda recibirse, la compafiia, tal
como se define en la regla 1X/1.2, asumir4, en la mayor medida posible, las obligaciones que,
con arreglo a lo dispuesto en la presente regla, recaen en el capitan.

1.1.2.2 Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los buques, 1973/78

11221 El Anexo Il del Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los
buques, 1973, en su forma modificada por el correspondiente Protocolo de 1978 (MARPOL
73/78), trata de la prevencion de la contaminacion ocasionada por sustancias perjudiciales
transportadas por mar en bultos y su texto completo se reproduce a continuacion, tal como fue
revisado por el Comité de Proteccion del Medio Marino.**

** El texto original del Anexo Il entr6 en vigor el 1 de julio de 1992. Dado que el texto original
elaborado en 1973 se basaba en las reglas correspondientes del Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar (Convenio SOLAS), 1960, el MEPC acord6 revisar y
adoptar oficialmente un nuevo texto, teniendo en cuenta las disposiciones del Convenio SOLAS
1974 y refiriéndose expresamente al Cédigo IMDG. El texto revisado del Anexo 11 se adoptd
mediante la resolucion MEPC.58(33) y entr6 en vigor el 28 de febrero de 1974.
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Anexo Ill Reglas para prevenir la contaminaciéon por sustancias perjudiciales
transportadas por mar en bultos

Regla 1 Ambito de aplicacién

1 Salvo disposicion expresa en otro sentido, las reglas del presente anexo son de aplicacion a
todos los buques que transporten sustancias perjudiciales en bultos.

1.1 A los efectos del presente anexo, sustancias perjudiciales son las consideradas como
contaminantes del mar en el Cédigo maritimo internacional de mercancias peligrosas (Codigo
IMDG)*.

* Véase el Codigo maritimo internacional de mercancias peligrosas (Cédigo IMDG)
adoptado por la Organizacion mediante la resolucion MSC.122(75).

1.2 En el apéndice del presente anexo figuran directrices para determinar si las sustancias que se
transportan en bultos son perjudiciales.

1.3 A los efectos del presente anexo, la expresion en bultos remite a las formas de contencién
especificadas en el Cadigo IMDG para las sustancias perjudiciales.

2 El transporte de sustancias perjudiciales estar4 prohibido a menos que se realice de
conformidad con las disposiciones del presente anexo.

3 Como complemento de las disposiciones del presente anexo, el Gobierno de cada Parte en el
Convenio publicara o hard publicar prescripciones detalladas relativas al embalaje/envase,
marcado, etiquetado, documentacion, estiba, limitaciones cuantitativas y excepciones, con
objeto de prevenir o reducir al minimo la contaminacién del medio marino ocasionada por las
sustancias perjudiciales.

4 A los efectos del presente anexo, los embalajes/envases vacios que hayan sido previamente
utilizados para transportar sustancias perjudiciales seran considerados a su vez como sustancias
perjudiciales a menos que se hayan tomado precauciones adecuadas para garantizar que no
contienen ningun residuo perjudicial para el medio marino.

5 Las prescripciones del presente anexo no se aplicaran a los pertrechos ni al equipo de a bordo.

Regla 2 Embalaje y envasado

Los bultos seran de tipo idéneo para que, habida cuenta de su contenido especifico, sea minimo
el riesgo de dafiar el medio marino.

Regla 3 Marcado y etiquetado

1 Los bultos que contengan alguna sustancia perjudicial irdn marcados de forma duradera con el
nombre técnico correcto de dicha sustancia (no se admitiran s6lo nombres comerciales) y
ademas iran marcados o etiquetados de forma duradera, para indicar que la sustancia es un
contaminante del mar. Cuando sea posible se complementara esa identificacion utilizando otros
medios; por ejemplo, el nimero correspondiente de las Naciones Unidas.

2 El método de marcar el nombre técnico correcto y de fijar etiquetas en los bultos que
contengan alguna sustancia perjudicial sera tal que los datos en ellos consignados sigan siendo
identificables tras un periodo de tres meses por lo menos de inmersién en el mar. Al estudiar
qué métodos de marcado y etiquetado conviene adoptar, se tendran en cuenta la durabilidad de
los materiales utilizados y la naturaleza de la superficie del bulto.

3 Los bultos que contengan cantidades pequefias de sustancias perjudiciales podran quedar
exentos de las prescripciones sobre marcado.*

* Véanse las exenciones especificas estipuladas en el Cédigo maritimo internacional de
mercancias peligrosas (Cédigo IMDG).

Regla 4 Documentacion**

** | a referencia a documentos en esta regla no excluye la utilizacién de técnicas de transmision
para el tratamiento electrénico de datos (TED) y el intercambio electrénico de datos (IED) como
complemento de la documentacion impresa.

1 En todos los documentos relativos al transporte de sustancias perjudiciales por mar en los que
haya que nombrar tales sustancias, éstas seran designadas por su nombre técnico correcto (no se
admitiran sélo los nombres comerciales), consignandose ademas, a efectos de identificacion, las
palabras "CONTAMINANTE DEL MAR".

2 Los documentos de expedicion presentados por el expedidor incluiran o iran acompafados de
una certificacion o declaracion firmada que hagan constar que la carga que se presenta para el
transporte ha sido adecuadamente embalada/envasada, Ileva una marca, etiqueta o rétulo, segin
proceda, y se halla en condiciones de ser transportada de modo que sea minimo el riesgo de
dafiar el medio marino.

3 Todo buque que transporte sustancias perjudiciales llevara una lista o manifiesto especial que
indique las sustancias perjudiciales embarcadas y el emplazamiento de éstas a bordo. En lugar
de tal lista o manifiesto cabrd utilizar un plano detallado de estiba que muestre el
emplazamiento a bordo de todas las sustancias perjudiciales. De tales documentos retendran
también copias en tierra el propietario del buque o su agente hasta que las sustancias
perjudiciales hayan sido desembarcadas. Antes de salir del puerto, se entregara una copia de uno
de estos documentos a la persona u organizacién designada por la autoridad del Estado rector
del puerto.

4 En caso de que el buque lleve una lista o un manifiesto especial o un plano detallado de estiba,
de acuerdo con lo prescrito para el transporte de mercancias peligrosas en el Convenio
internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, enmendado, los documentos
prescritos en la presente regla podran combinarse con los correspondientes a las mercancias
peligrosas. Cuando se combinen dichos documentos, se establecera en ellos una clara distincién
entre las mercancias peligrosas y las sustancias perjudiciales comprendidas en el presente
anexo.

Regla 5 Estiba
Las sustancias perjudiciales iran adecuadamente estibadas y sujetas, para que sea minimo el

riesgo de dafiar el medio marino, sin menoscabar por ello la seguridad del buque y de las
personas a bordo.
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Regla 6 Limitaciones cuantitativas

Por fundadas razones cientificas y técnicas puede ser necesario prohibir el transporte de ciertas
sustancias perjudiciales o limitar la cantidad que de ellas se permita transportar en un solo
buque. Al establecer esa limitacion cuantitativa se tendran en cuenta las dimensiones, la
construccion y el equipo del buque, asi como el embalaje/envase y la naturaleza de la sustancia
de que se trate.

Regla 7 Excepciones

1 La echazén de las sustancias perjudiciales transportadas en bultos estara prohibida a menos
que sea necesaria para salvaguardar la seguridad del buque o la vida humana en la mar.

2 A reserva de lo dispuesto en el presente Convenio se tomaran medidas apropiadas, que se
basaran en las propiedades fisicas, quimicas y bioldgicas de las sustancias perjudiciales, para
reglamentar el lanzamiento al mar, mediante baldeo, de los derrames, a condicién de que la
aplicacion de tales medidas no menoscabe la seguridad del buque y de las personas que pueda
haber a bordo.

Regla 8 Supervision de las prescripciones operacionales por el Estado rector del puerto*

* Véanse los Procedimientos para la supervision por el Estado rector del puerto, adoptados por
la Organizacion mediante la resolucion A.787(19), enmendada mediante la resolucion
A.882(21).

1 Un buque que esté en un puerto de otra Parte estd sujeto a inspeccion por funcionarios
debidamente autorizados por dicha Parte en lo que concierne a las prescripciones operacionales
en virtud del presente anexo cuando existan claros indicios para suponer que el capitan o la
tripulacion no estan familiarizados con los procedimientos esenciales de a bordo relativos a la
prevencion de la contaminacion por sustancias perjudiciales.

2 Si se dan las circunstancias mencionadas en el parrafo 1) de la presente regla, la Parte tomara
las medidas necesarias para que el bugque no zarpe hasta que se haya resuelto la situacion de
conformidad con lo prescrito en el presente anexo.

3 Los procedimientos relacionados con la supervision por el Estado rector del puerto estipulados
en el articulo 5 del presente Convenio se aplicaran a la presente regla.

4 Ninguna disposicion de la presente regla se interpretard de manera que se limiten los derechos
y obligaciones de una Parte que lleve a cabo la supervision de las prescripciones operacionales a
que se hace referencia concretamente en el presente Convenio.

Interpretacion unificada del Anexo 111

Regla 4.3 1.0 En cualquier escala en la que se lleven a cabo operaciones de carga o descarga,
incluso parciales, se facilitara, antes de salir del puerto, a la persona u organizacion designada
por la autoridad del Estado rector del puerto, un documento de revision de los documentos en
los que se enumeren las sustancias perjudiciales que van a bordo, se indique su emplazamiento a
bordo o figure un plano detallado de estiba.

1.1.3 Transporte de material radiactivo
1.1.3.1 Generalidades

11311 Estas disposiciones fijan normas de seguridad que permiten someter a un grado
razonable de control los riesgos inherentes a la radiacion y la criticidad, asi como los riesgos
térmicos que pueden correr las personas, los bienes y el medio ambiente en relacion con el
transporte de materiales radiactivos. Estas disposiciones, que se basan en el Reglamento para el
transporte seguro de materiales radiactivos, edicion de 1996 (revisada), Coleccion de Normas de
Seguridad (revisadas) N TS-R-1 (ST-1, Revisada) (ISBN 92-0-104996-X), del Organismo
Internacional de Energia Atémica (OIEA), establecen requisitos destinados especialmente a los
propietarios de buques y a las personas que manipulan bultos que contienen materiales
radiactivos en puertos y a bordo de buques, sin que sea necesario que consulten el mencionado
Reglamento del OIEA. No obstante, el Reglamento que publica el OIEA también contiene
esquemas sinopticos de los requisitos que se han de cumplir para el transporte de tipos
especificos de remesas, los cuales no figuran en el presente Cédigo. Dichos esquemas, que no
contienen nuevas disposiciones, resumen los requisitos que establece el Reglamento y pueden
utilizarse para una consulta rapida, aunque no prevalecen sobre las disposiciones del TS-R-1 ni
del presente Cadigo.

1.1.3.1.2 El objetivo de estas disposiciones es proteger a las personas, los bienes y el medio
ambiente de los efectos de las radiaciones durante el transporte de materiales radiactivos. Esta
proteccion se lograré aplicando los siguientes requisitos:

.1 contencién del contenido radiactivo;

.2 control de los niveles de radiacion externa;

.3 prevencion de la criticidad; y

.4 prevencion de los dafios ocasionados por el calor.

Estos requisitos se satisfacen, en primer lugar, aplicando un enfoque graduado a los limites de
contenido de los bultos y medios de transporte y a las normas relativas a las caracteristicas
funcionales que se aplican a los disefios de bultos dependiendo del riesgo del contenido
radiactivo. En segundo lugar, se satisfacen imponiendo requisitos relativos al disefio y
utilizacién de los bultos y al mantenimiento de los embalajes/envases, incluida la consideracion
de la indole del contenido radiactivo. Por Ultimo, se satisfacen aplicando controles
administrativos incluida, cuando proceda, la aprobacion de las autoridades competentes.

1.1.3.1.3 El presente Cédigo se aplica al transporte por via maritima de materiales radiactivos,
incluido el transporte incidentalmente afectado al uso de materiales radiactivos. El transporte
abarca todas las operaciones y condiciones relacionadas con el traslado de materiales radiactivos
e inherentes al mismo; comprenden el disefio, la fabricacion, el mantenimiento y la reparacion
de embalajes/envases y la preparacion, expedicion, carga, acarreo, incluido almacenamiento en
transito, descarga y recepcion en el destino final de cargas de materiales radiactivos y bultos. Se
aplica un enfoque graduado a las normas relativas a las caracteristicas funcionales que sefiala el
presente Cadigo, caracterizado por tres niveles generales de gravedad:

.1 condiciones de transporte rutinarias (sin incidentes);
.2 condiciones de transporte normales (pequefios percances); y
.3 condiciones de accidente durante el transporte.

$0€ "wnu 309 [9p owswa|dng

G00Z @IqWeIp Lz SO|0dIBIN

€l



1.1.3.2 Programa de proteccion radiolégica

11321 Se establecera un programa de proteccion radiolégica para el transporte de
materiales radiactivos que consistird en una serie de disposiciones sistematicas encaminadas a
permitir una adecuada consideracion de las medidas de proteccion radiolégica.

1.1.3.2.2 La naturaleza y el alcance de las medidas que se aplicaran en el programa
guardaran relacién con la magnitud y la probabilidad de que ocurra exposicion a las radiaciones.
El programa incorporara las disposiciones que se sefialan en 1.1.3.2.3, 1.1.3.2.4, 1.1.3.2.5,
7.2.9.1, 7.2.9.2 y las disposiciones aplicables a la respuesta para casos de emergencia que se
sefialan en 7.3.9. Los documentos del programa deberan ponerse a disposicion de la autoridad
competente pertinente, cuando asi se solicite, con fines de inspeccion.

11323 Se optimizaran la proteccion y la seguridad de modo que la magnitud de las dosis
individuales, el nimero de personas expuestas y la probabilidad de que ocurran exposiciones se
mantengan en el valor mas bajo que pueda razonablemente alcanzarse, teniendo en cuenta los
factores econémicos y sociales, y que las dosis que reciban las personas estan por debajo de los
limites de dosis correspondientes. Se adoptara un enfoque estructurado y sistematico que tenga
en cuenta las interrelaciones entre el transporte y otras actividades.

11324 Las personas que participen en el transporte deberan recibir capacitacion
apropiada en relacion con los riesgos radiolégicos involucrados y las precauciones a adoptar
para asegurar la limitacion de su exposicion y la de otras personas que pudieran resultar
afectadas por las actividades que ellos realicen.

1.1.3.25 En casos de exposicion ocupacional ocasionada por actividades de transporte,
cuando se determine que la dosis efectiva:

.1 es casi improbable que sea superior a ImSv por afio, no serdn necesarias pautas especiales de
trabajo, ni vigilancia radiolégica detallada ni programas de evaluacién de dosis 0 mantenimiento
de registros individuales;

.2 es probable que se encuentre comprendida entre 1 y 6 mSv por afio, serd necesario un
programa de evaluacién de dosis mediante la vigilancia radiolégica en el lugar de trabajo o la
vigilancia de la exposicion individual;

.3 es probable que sea superior a 6 mSv por afio, debera procederse a la vigilancia radioldgica
individual.

Cuando se lleve a cabo la vigilancia individual o de los lugares de trabajo, se deberan mantener
los registros apropiados.

1.1.3.2.6 La autoridad competente pertinente deberd adoptar disposiciones para que se
efectlien evaluaciones periédicas de las dosis de radiacion recibidas por las personas a causa del
transporte de materiales radiactivos, a fin de cerciorarse de que el sistema de proteccion y
seguridad cumple con las Normas bésicas internacionales de seguridad para la proteccion contra
las radiaciones ionizantes y para la seguridad de las fuentes de radiacion, Coleccion de normas
de seguridad del OIEA, volumen N 115, Viena (1996).

1.1.3.3 Garantia de calidad y verificacion del cumplimiento

11331 Con el fin de asegurar el cumplimiento de las disposiciones pertinentes del
presente Cadigo se estableceran y aplicardn programas de garantia de calidad basados en las
normas internacionales, nacionales o de otra indole aceptables para la autoridad competente
para el disefio, fabricacién, ensayo, documentacion, utilizacién, mantenimiento e inspeccion de
todos los materiales radiactivos en forma especial, materiales radiactivos de baja dispersion y
bultos, asf como para las operaciones de transporte y almacenamiento en transito. Se mantendra
a disposicion de la autoridad competente la certificacion de que se han cumplido plenamente las
especificaciones relativas al disefio. El fabricante, el remitente o el usuario deberan estar
preparados para facilitar la inspeccion por la autoridad competente durante la fabricacion y
utilizacién y para demostrar a la correspondiente autoridad competente que:

.1 los métodos y materiales utilizados para la fabricacion se ajustan a las especificaciones
aprobadas relativas al disefio; y

.2 todos los embalajes/envases se inspeccionan periédicamente y, en caso necesario, se reparan
y mantienen en buenas condiciones, de modo que sigan ajustandose a todos los requisitos y
especificaciones pertinentes, incluso después de un uso repetido.

Cuando sea necesaria la aprobacion de la autoridad competente, dicha aprobacion debera tener
en cuenta y depender de la idoneidad del programa de garantia de calidad.

11332 Incumbe a la autoridad competente la responsabilidad de verificar el
cumplimiento del presente Cddigo. La forma de cumplir con tal responsabilidad incluye el
establecimiento y ejecucion de un programa de control del disefio, fabricacién, ensayos,
inspeccion y mantenimiento de los embalajes, la clasificacion de mercancias peligrosas, y la
preparacion, documentacién, manipulacion y estiba de bultos por los remitentes y transportistas,
para disponer asi de pruebas de que se cumplen en la practica las disposiciones del presente
Cédigo.

1.1.3.4 Arreglos especiales

11341 Por arreglos especiales se entendera aquellas disposiciones, aprobadas por la
autoridad competente, en virtud de las cuales podra ser transportada una remesa que no satisfaga
todos los requisitos aplicables al transporte de material radiactivo del presente Cédigo.

11342 Las remesas para las que no sea posible satisfacer las disposiciones aplicables a
la Clase 7 se transportaran exclusivamente en virtud de arreglos especiales. Siempre que la
autoridad competente haya comprobado que no es posible satisfacer las disposiciones aplicables
a la Clase 7 del presente Codigo y se haya demostrado el cumplimiento de las normas
obligatorias de seguridad establecidas por el presente Cédigo por medios distintos, la autoridad
competente podré aprobar arreglos especiales para operaciones de transporte de una o de una
serie planificada de remesas multiples. El grado global de seguridad durante el transporte debera
equivaler, cuando menos, al que se alcanzaria de cumplirse todas las disposiciones aplicables.
Las remesas internacionales de este tipo requeriran aprobacién multilateral.
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1.1.3.5 Material radiactivo que posea otras propiedades peligrosas

11351 Ademés de las propiedades radiactivas y fisibles, se deberan tener en cuenta en la
documentacién, el embalaje/envasado, etiquetado, marcado, rotulado, estiba, segregacion y
transporte, todos los demas riesgos secundarios del contenido del bulto, como son, por ejemplo,
las propiedades de ser explosivo, inflamable, piroférico, quimicamente téxico y corrosivo, de
manera que se cumplan todas las disposiciones pertinentes para el transporte de mercancias
peligrosas del presente C6digo. Conviene tener en cuenta la formacion de otras sustancias
peligrosas que puedan resultar de la reaccion entre el contenido de una remesa y la atmésfera o
el agua en caso de que un accidente provoque la ruptura del sistema de contencién, como por
ejemplo, la descomposicion del hexafluoruro de uranio (UF) en una atmésfera himeda.

1.1.3.6 Incumplimiento

1.1.36.1 En caso de incumplimiento de cualquiera de los limites del presente Cddigo
aplicables al nivel de radiacion o de contaminacion:

.1 el consignador seré informado del incumplimiento por el transportista, si el incumplimiento
se advierte durante el transporte; o por el consignatario, si el incumplimiento se advierte a la
llegada;

.2 el transportista, el consignador o el consignatario, seguin corresponda:
i) tomara medidas inmediatas para mitigar las consecuencias del incumplimiento;
i investigara el incumplimiento y sus causas, circunstancias y consecuencias;

iii) adoptard las medidas pertinentes para remediar las causas y circunstancias que
condujeron al incumplimiento y para impedir que se repitan circunstancias semejantes a las
que dieron lugar al incumplimiento; y iv) comunicard a la autoridad o autoridades
competentes pertinentes las causas del incumplimiento y las medidas correctivas o
preventivas que se han adoptado o que se adoptaran; y

.3 el incumplimiento debera ser notificado lo antes posible al consignador y a la autoridad o
autoridades competentes pertinentes, respectivamente, y de forma inmediata cuando se haya
producido o se esté produciendo una situacion de emergencia.

1.1.4 Mercancias peligrosas cuyo transporte se prohibe

1.1.4.1 Salvo que se disponga otra cosa en el presente C6digo, queda prohibido el transporte de
las sustancias y objetos que a continuacion se describen:

Las sustancias y objetos que, en el estado en que se presentan para el transporte, pueden
explotar, reaccionar peligrosamente, producir una llama o un desprendimiento peligroso de
calor o una emisién de gases o vapores toxicos, corrosivos o inflamables, en las condiciones
normales de transporte.

En el capitulo 3.3, la disposicién especial 900 contiene una lista de sustancias prohibidas para el
transporte.
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